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Nareszcie jest. Dtugo zapowiadana wystawa pt. ,Srebra
rodowe” w muzeum Audi w Ingolstadt. Po raz pierwszy
w jednym miejscu zgromadzono tyle wyscigowych

Auto-Uniondw z lat 1934-39.

mochody wyscigowe Auto Union

i Mercedes po raz pierwszy star-
1y sie na torach wyscigowych i zdomi-
nowaly je bezlitosnie. Na palcach rak
mozna policzy¢ wyscigi, ktérych do
wybuchu wojny NIE wygraly te auta.
Stanowily szczyt éwczesnej techniki,
poréwnywalnej tylko z lotnictwem woj-
skowym.
W muzeum Audi w Ingolstadt w ra-
mach wystawy ,Srebra rodowe”, do
3] marca mozna obejrze¢ lacznie
10 Srebrnych Strzat. 7 z nich to Auto
Uniony. Pozostate trzy to specjalnie za-
proszone cenne egzemplarze wysci-
gowych Mercedeséw. Po raz pierwszy
w jednym miejscu wspdlnie pokazano
konkurentéw z epoki, co daje niezwy-
kg mozliwos¢ poréwnania ich, choéby
estetycznie i... metafizycznie.
Mercedesy przywieziono z fabryczne-
go muzeum pod Stuttgartem. Prezen-
towany jest W25 z 1934 roku, W154
7 1939 roku oraz 12-cylindrowy, aero-
dynamiczny W25, na ktérym Rudolf
Caracciola w 1936 roku ustanowit re-
kord predkosci (3872 km/h). Sposréd
siedmiu Auto Unionéw pie¢ to wias-
no$¢ Audi, pozostale dwa naleza do
prywatnych kolekcjonerdw.

Siedemdziesiat pie¢ lat temu sa-

BRYGADY TROFIEJNE

O ile Mercedes-Benz nigdy nie wypus-
cit wyscigéwek ze swoich rak (z nie-
licznymi wyjatkami) i uchowaty sie one
do dzi$, to ich konkurentom spod znaku
czterech kétek mniej sie poszczescito.
Auto Uniony mialy zawite losy i niewiele
ich przetrwato w nienaruszonej formie.
A to za sprawa Armii Czerwonej. Gdy
zblizal sie koniec II wojny $wiatowe],
wszystkie znajdujace sie w posiadaniu
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Auto Uniona samochody wyscigowe
zgromadzono w budynkach pewnej ko-
palni niedaleko Zwickau, miejsca ich
powstania. Tutaj znalazly je radzieckie
brygady ,trofiejne”, ktére wkroczyty na
tereny przysziego NRD. Ich zadaniem
bylo znajdywanie 1 zagarnianie wszel-
kich przydatnych doébr pozostatych po
III Rzeszy. Wysoko na liscie ich priory-
tetow znajdowaly sie wszelkie wysokie
technologie — najbardziej zaawansowa-
ne samochody wyscigowe na $wiecie
z pewnoscia stanowily dla nich cenng
zdobycz. Co najmniej 13 Auto Uniondw
zostato zatadowanych do wagonow ko-
lejowych, ktére czym predzej odjecha-
Iy na wschod...

SWIETY GRAAL

W tym miejscu na wiele lat stuch po
nich zaginal, a jedynym znanym eg-
zemplarzem byt Typ C znajdujacy sie
w Deutshes Museum w Monachium.
Srebrne Strzaty tuz po wojnie staly sie
legendarne. Poszukiwanie ich lub po-
zostalosci po nich stalo sie dla wielu
kolekcjoneréw rodzajem poszukiwa-
nia $wietego Craala. Sporo czasu na
sprawdzenie plotek o istniejacych jesz-
cze Auto Unionach pos$wiecit w latach
60. brytyjski dziennikarz samochodowy
iekspert od przedwojennych wyscigdéw
Doug Nye. Byt pewien, ze srebrne cy-
gara ,gdzies musza by¢”. Dzieki niemu
oraz dzieki niedawnym badaniom o ich
powojennych losach wiemy juz znacz-
nie wiecej, niz kiedys$. Nye dotart m.in.
do Rosjanina, ktéry uczestniczyt w wy-
wozeniu Srebrnych Strzat z Zwickau na
Wschod. ,Pakowali$my je do wagonow
jak sardynki”, wspominat.

Auto Uniony trafity w Rosji, gdzie roz-
dzielono je miedzy instytut badawczy

W komplecie >
Na pierwszym
planie w petni
odpowiadajaca

oryginatowi replika

| 6-cylindrowego
Auto Uniona

Typ C do bicia
rekordéw predkosci.
Zbudowala ja
brytyjska firma
Croswaithe &
Gardiner (C&G).
Za nim po lewej
Typ A, po prawej
Typ D 1939,

w dalszym rzedzie
Typ D 1938

(z nr 4) oraz jedyny
| 00-procentowo
oryginalny Auto
Union: Typ D
1938/39 (z nr 14).
Na koncu Typ C
1937 (replika).

VvV Obrotomierz
w replice

| 6-cylindrowego
Typu C kojarzy sie
bardziej z okretem
podwodnym, niz
z samochodem

wyscigowym.
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A Pierwszy Auto Union Typ A

Nie zachowal sie zaden oryginat Typu A.
Prezentowany na wystawie, to replika auta
z 1934 roku, wykonana w 2000 roku przez
firmg C&G. Wiasnos¢ belgijskiej kolekdji
rodziny D'letren.

motoryzacji NAMI, moskiewska fabry-
ke ZIS i fabryke GAZa w éwczesnym
Gorki. Powotane grupy inzynieréw
mialy dogtebnie bada¢ tajemnice nie-
mieckich technologii. Wiekszos¢ Auto
Unionéw zostala w nastepstwie tych
badan zniszczona. Uchowat sie w cato-
Sci tylko egzemplarz stanowigcy hybry-
de Typu C i D. Samochdd ten przeka-
zano do muzeum w Rydze, skad kupito
go Audi. To dzisiaj jedyny zachowany
w calo$ci, najcenniejszy, bo w pekni
oryginalny Auto Union. Poznacie go po
numerze startowym 14 na karoserii. Po-
noc¢ jednego Auto Uniona przecieto na
pot, aby zrobi¢ z niego... przyczepke.
Okoto roku 1950 niewiele juz zostalo ze
wspanialej floty Auto Unionéw. Istniejg-
ce jeszcze trzy egzemplarze postuzyty
inzynierowi Nikitinowi m.in. do budowy
wyscigowego samochodu ,Charkéw”
z silnikiem od GAZa M-20 Pobieda.
Ocalate z tego kompletne podwozie
Typu D oraz silnik V12 w latach 90.
odnalazl w Rosji 1 wywidzl na Zachéd
znany kolekcjoner z Florydy, Paul Kar-
rasik. Po odrestaurowaniu, samochod
byt wystawiony na sprzedaz, o czym
doktadniej pisalem w CA nr 33. Przy
okazji polecam tez wroci¢ do CA nr 9,
gdzie znajdziecie obszerny, monogra-
ficzny artykut o historii Auto Uniondw.
Ciekawostka jest fakt, ze z tego co wia-
domo, Rosjanom tylko raz udaio sie
uruchomié¢ silnik wy$cigowego Auto
Uniona i to tylko dlatego, ze w zbiorni-
ku 12-cylindrowego Typu D pozostato
troche specjalnego paliwa, bedacego
mieszaning benzyny, alkoholu i innych
zwigzkéw. Jego skiad pozostat dla Ro-
sjan tajemnica.
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A Kolejne ,,srebra rodowe”

U géry wykonana przez C&G replika Typu C z 1937 roku, wiasno$é
Audi. Jedyny oryginat Typu C znajduje sie¢ w muzeum w Monachium.
Powyzej Typ D z 1938, znaleziony wlatach 90. w Rosji, bedacy

w 50% oryginatem. Wrasno$¢ Audi.

U gdry po prawej: najcenniejszy Auto Union na $wiecie, bo

w 100% oryginalny. Hybryda podwozia Typu C z silnikiem V12

Typu D, z udokumentowana kariera w wyscigach gérskich. Muzeum
Audi kupito go od muzeum w Rydze, w zamian dajac m.in. jego replike.

Auto Union Typ D >

W roku 1939 zaczeta obowigzywac nowa formuta w wyscigach
Grand Prix. Maksymalng pojemnos¢ silnikéw ograniczono do

3 litréw. Auto Union skonstruowat Typ D niemal od podstaw,
zastepujac silnik V16 dwunastocylindrowym. Ten egzemplarz to
replika wozu w najmocniejszej specyfikacji, z dwiema sprezarkami.

Sruba centralna >

mocujgca koto Auto Uniona

Typ C, repliki wozu z 1937 roku. Firma
Croswaithe & Gardiner odtworzyta
samochdd do najdrobniejszego szczegdtu.
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REPLIKI I ORYGINALY

Poza wywiezionymi do ZSRR samocho-
dami, ocalalo na Zachodzie kilka silni-
koéw 1 troche czesci — zatem niewiele.
Samochody, ktérych brakowalo dla
pokazania historii tych rewolucyjnych
aut, zostaly odtworzone na podstawie
dokumentacji i zdje¢ archiwalnych.
Specjalista w tej dziedzinie jest brytyj-
ska firma Croswaithe&Gardiner. Moz-
na powiedzieé, ze jej specjalisci mieli
do czynienia z kazdym Auto Unionem
na $wiecie: albo je odtwarzali, albo
restaurowali, albo, jak w przypadku
Auto Uniona C/D z muzeum w Rydze
— jednocze$nie restaurowali oryginat
i budowali replike.

Jest jednak jeszcze jeden oryginalny
Auto Union: to Typ D prawdopodob-
nie bedacy wtasnoscig niemieckie-
go kolekcjonera. Przetrwal wojne
w salonie Auto Uniona w Pradze. Jako
samochod pokazowy, nie mial silnika
1 innych podzespoiéw. W 1974 roku
wrocilt do Niemiec, za$ odnaleziony
w NRD odpowiedni silnik V12 prze-
szmuglowano do RFN. Samochdéd
skompletowany w 1979 roku byt
pierwszym publicznie pokazanym po
wojnie Auto Unionem. Takze jest on
czedcig wystawy w Ingolstadt. Wspo-
mniana firma Croswaithe & Gardiner
wykonala dla Audi repliki Typu C
z 1937 roku (nr 5 na karoserii), Ty-
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puC do bicia rekordéw predkosci
(z aerodynamiczna, ,peing” karose-
rig) 1 Typu D z 1939 roku. Rosnacej
floty Auto Uniondéw pozazdroscila
Audi rodzina D'letren z Belgii, slyna-
ca ze wspaniatej kolekcji samocho-
dow zabytkowych. Zamoéwita w firmie
Croswaithe & Gardiner replike najw-
czesniejszego Typu A z 1934 roku,
ktéra byta gotowa w 2000 roku.

Kazdy z 10 wozdéw prezentowanych
w Ingolstadt stoi na czarnej, podwyz-
szonej platformie. Wszystkie zwrdco-
ne sa dziobami w te samg strone, jak
przed startem do wyscigu. Polecamy
wizyte w Ingolstadt, czego$ takiego
nie zobaczymy pewnie predko! m

A Szczebelki
osfony wlotu

do chtodnicy

w Typie C. Kazdy

z nich jest
perforowany w celu
oszczedzenia masy.

A Auto Uniony na prostych

dwcezesnych toréw wyscigowych rozwijaty predkosci poréwnywalne
z dzisiejszymi bolidami F|. tamana tylna o$ oraz moc okoto 500 KM
powodowaly trudng do opanowania nadsterownos¢.

Vv Pojecie o zaawansowaniu

technologicznym tych samochodéw daje widok mechanizmu zmiany
biegéw w replice Typu C z 1937 roku. Ten egzemplarz (z numerem
startowym 5) jest najczesciej wykorzystywany podczas pokazdw.
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